SYTUACJE AWARYJNE W SPADOCHRONIARSTWIE

Materiaty opracowane na podstawie :
- Informacji i zdje¢ zamieszczonych na stronie Aeroklubu Warszawskiego,
- Informacji i zdje¢ zamieszczonych na Centrum Wspinaczkowego FORTECA ( http://www.cwf.pl),

- Doswiadczenia instruktora spadochronowego — Marcina Wilka.

Wysokos¢ otwarcia zalezy od:

e ustalen obowigzujgcych na danym lotnisku

e doswiadczenia skoczka

e rodzaju wykonywanych skokow

e niezaleznie od lokalnych przepiséw nigdy nie powinno otwierac sie ponizej 600 m (wysoko$¢ zalecana i
stosowana we wszystkich krajach stowarzyszonych w FAl)

Wysokos¢ decyzji:

550 m - do tej wysokosci trzeba zdecydowaé sie czy nalezy rozpoczaé procedure awaryjng

Wysokos$¢ ratownicza:

450 m - od tej wysokosci nie ma czasu na zastanawianie, trzeba dziataé btyskawicznie i ratowac sie (w zaleznosci
od awarii wyczepienie czaszy i otwarcie spad. zapasowego lub tylko otwarcie spad. zapasowego)

Dodatkowe wysokos$¢ - w przypadku uszkodzenia samolotu:

do 150 m - Igdujemy razem z uszkodzonym samolotem
150 - 300 m - otwieramy od razu SPADOCHRON ZAPASOWY

ponad 300 m - otwieramy SPADOCHRON GEOWNY
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Mc’)j (sprawdzamy nasz spadochron)

Inni (gdzie sg inni skoczkowie)

Lotnisko (szukamy lotniska)

Uchwyty (sterowki do tapek)

Sterowanie (no to sterujemy ©)

Moja czasza jak wyglada
Inni w koto? juz spogladam
tqka gdzie jest caty kram

Odhamuje tam sie pcham
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OTWIERANIE SPADOCHRONU GELOWNEGO
Wygnij sie przyjmujgc odpowiednig sylwetke spadania.
Chwy¢ jedng rekg uchwyt (piteczke pilocika, ,,myszke") wystawiajgc jednoczesnie drugg reke przed gtowe jak
na rysunku. Utrzymuj wygiecie.
Pociggnij zdecydowanie za uchwyt zgodnie z instrukcjg Twego pokrowca.
Wré¢ do wzorowej sylwetki spadania.
Spdjrz ponad ramieniem czy rozpoczat sie proces otwarcia.
Gdy spadochron ,pociggnie Cie w gére”, obserwuj proces otwarcia i sprawdzi¢ przestrzen wokoét siebie.

WYCZEPIANIE SPADOCHRONU GLOWNEGO ORAZ OTWIERANIE
SPADOCHRONU ZAPASOWEGO

Wygnij sie.

Spdjrz na uchwyt wyczepny.

Chwy¢ uchwyt wyczepny obiema rekami.

Spdjrz na uchwyt zapasu przed wyczepieniem.

Pociggnij mocno uchwyt wyczepny az do wyprostowania rgk i wyrzuc go. Patrz dalej na uchwyt zapasu.
Chwy¢ uchwyt zapasu obiema rekami.

Pociggnij mocno uchwyt zapasu az do wyprostowania rgk (moze sie zdarzyé, ze zanim wyciggniecie uchwyt
zapasu, bedziecie juz wisie¢ na spadochronie zapasowym — stanie sie tak dzieki RSL-owi).

Sprawdz czasze zapasu.

WYCZEPIANIE SPADOCHRONU GEOWNEGO ORAZ OTWIERANIE SPADOCHRONU ZAPASOWEGO
METODA DRUGA - DLA DOSWIADCZONYCH SKOCZKOW !!!

1.

AR ol ol

Wygnij sie.

Spodjrz na uchwyt wyczepny oraz uchwyt zapasu.

Chwy¢ jedna reka uchwyt wyczepny a drugg uchwyt zapasu.
Pociaggnij mocno uchwyt wyczepny az do wyprostowania reki.
Pociggnij mocno uchwyt zapasu az do wyprostowania reki.

Sprawdz czasze zapasu.
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UWAGA !!!

Jesli podczas stosowania metody pierwszej lub drugiej ciezko jest wyrwac uchwyty (mocno trzymaj g rzepy),
nalezy najpierw oderwac rzepy a nastepnie ciggnac za uchwyty.

Metoda pierwsza moze zabezpieczy¢ mniej doswiadczonych skoczkéw przed pomytka i

wyrwaniem uchwytu zapasu przed uchwytem wyczepnym. Taki btagd moze mieé smutne
nastepstwa.
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L. AWARIE W SAMOLOCIE
1. Przypadkowe otwarcie spadochronu - pilocik pozostaje w samolocie

Opis awarii:

e W samolocie, podczas lotu, rozpina sie pokrowiec spadochronu gtéwnego lub zapasowego. Pilocik
sprezynowy odskakuje od pokrowca.

e  Pilocik miekki wysuwa sie z kieszonki. Pokrowiec zostaje otwarty lub nie.

e Pilocik pozostaje w samolocie.
Postepowanie:

e W przypadku pilocika sprezynowego nalezy go natychmiast ztapac i nie dopuscié do sytuacji, w ktdrej tenze
pilocik zblizytby sie w poblize otwartych drzwi.

e Natychmiast zamknij drzwi samolotu i przesigdz sie jak najdalej od nich.

e Jezeli otworzyt sie pokrowiec spadochronu zapasowego skoczek nie moze wyskoczy¢ i musi pozostaé w
samolocie az do momentu wylgdowania razem z osobg odpowiedzialng za zrzut.

o Jedli jednak otworzyt sie pokrowiec gtéwnego spadochronu, "wyrzucajgcy" moze podjac decyzje o zapieciu go
w samolocie i kontynuowaniu skoku.
Zapobieganie:

e Kontroluj podczas sktadania petle zamykajgca pokrowiec (nie moze by¢ za luzna lub poprzecierana)

o Nie "wier¢" sie w samolocie.

e  Patrz gdzie siadasz w samolocie

e  Pilnuj wszystkich uchwytéw.

e Przed wyskokiem sprawdz potozenie wszystkich uchwytéw.

e  Sprawdz dtugosc linki uchwytu, stan kieszonek na uchwyty, stan kieszonki na miekki pilocik

2. Przypadkowe otwarcie spadochronu - pilocik za drzwiami

Opis awarii:

e W samolocie, podczas lotu, rozpina sie pokrowiec spadochronu gtéwnego lub zapasowego. Pilocik
sprezynowy odskakuje od pokrowca.

e  Pilocik miekki wysuwa sie z kieszonki. Pokrowiec zostaje otwarty lub nie.

e Pilocik wydostaje sie za drzwi samolotu.

Postepowanie:
Pamietaj! Wszystko dzieje sie bardzo szybko!

e Jezeli jestes w stanie to po zauwazeniu sytuacji wypnij zamki wyczepne i odrzu¢ tasmy nosne, moze to
wystarczy jesli nie, bedziesz musiat wyskoczy¢ z samolotu. Jesli wypiecie zamkdw wystarczy abys zostat w samolocie a
masz spadochron z systemem SOS, RSL czy innym podobnym, odsun sie od drzwi natychmiast, poniewaz odpadajace
od ciebie tasmy nosne otworzg ci spadochron zapasowy.

e Mozna sprébowac ztapac za pilocik lub inng czes¢ spadochronu, aby zatrzymac dalszy proces wyciggania
spadochronu na zewnatrz. Prawdopodobnie skoriczy sie to jednak wyciggnieciem na zewnatrz, wiec najlepszym
rozwigzaniem bedzie wyskoczenie z samolotu. W takim przypadku musisz mie¢ swiadomos¢, na jakiej wysokosci jest
samolot.

o Jedli wyskoczytes to przygotuj sie, ze spadochron moze sie zle napetni¢ i bedziesz musiat wykonaé procedure
awaryjna.

Zapobieganie:

e  Postaraj sie aby drzwi samolotu byty zamkniete do bezpiecznej wysokosci 400 - 500 metréw.

e Kontroluj podczas sktadania petle zamykajgca pokrowiec (nie moze by¢ za luzna lub poprzecierana)
o Nie "wier¢" sie w samolocie.

e  Patrz gdzie siadasz w samolocie.

e  Pilnuj wszystkich uchwytow.

e  Przed wyskokiem sprawdz potozenie wszystkich uchwytow.

e  Sprawdz dtugos¢ linki uchwytu, stan kieszonek na uchwyty, stan kieszonki na miekki pilocik.

‘|
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3. Zawisniecie za samolotem

Opis awarii:
e przez pomytke przyczepiono line desantowg do czaszy gtdwnej — lina jest potaczona z ostonka i czaszg,
e otwierajgcy sie spadochron (czasza gtdéwna) zahaczyto o statecznik samolotu.

Postepowanie:

e PRZEDEWSZYSKIM ZACHOWAJ SPOKOJ — MASZ DUZO CZASU NA PODJECIE SLUSZNEJ DECYZJI

e musimy zobaczy¢ co sie stato !lJezeli winna catemu zamieszaniu jest lina desantowa, ktdra utkwita gdzie$ pod
pokrowcem, przeszta przez uprzaz podczas ubierania... musisz jg ODCIAC!!!!

o jezeli zawiste$ za samolotem (na czaszy) podejmujesz normalng procedure ratunkowa — wypinasz zamki i
otwierasz spadochron zapasowy

I. AWARIE NA DUZEJ PREDKOSCI
1. Zgubiony uchwyt

Opis awarii:

e skoczek nie moze znalez¢ uchwytu. Uchwyt
mogt wypasc z kieszonki lub wsungé sie do kieszeni
pilocika

Postepowanie:

e jesli skoczek znajduje sie powyzej wysokosci
ratowniczej moze sprobowacd znalez¢ uchwyt
poswiecajac na to najwyzej kilka sekund.

e W momencie osiggniecia wysokosci ratowniczej nalezy otworzy¢ spadochron zapasowy.

Zapobieganie:

o doktadne przeszkolenie skoczka w zakresie obstugi danego sprzetu, wyprébowanie sprzetu przed skokiem
stojac i lezgc w pozycji box, z otwartymi i zamknietymi oczami. Sprawdzenie sprzetu przed skokiem a szczegdlnie
kieszonek uchwytéw i kieszeni pilocika.

e naziemi nalezy zwrdci¢ uwage na dopasowanie uprzezy. Pamietaj, ze w powietrzu wszystko inaczej lezy
(uprzaz moze podniesé sie do gory i wtedy zlokalizowanie uchwytu moze by¢ duzo trudniejsze niz na ziemi)

PAMIETAJ !

Zawsze przed opuszczeniem samolotu sprawdz czy uchwyt zapasu,
wyczepny oraz uchwyt gtdwnego sg na swych miejscach. Wstates z
miejsca - sprawdz uchwyty i ustawiaj sie na swej pozycji do skoku.

Wychodzgc na zewnatrz kadtuba uwazaj by o cos nie zaczepic.

2. "TWARDY" uchwyt

Opis awarii:
. skoczek nie moze wyrwaé uchwytu mimo ciggniecia za
uchwyt w prawidtowy sposéb.

Postepowanie:

. nalezy podja¢ dwie proby wyrwania uchwytu, jesli nie
skutkujg otworzy¢ spadochron zapasowy. Nie wolno zajac sie
szarpaniem za uchwyt i straci¢ kontrole wysokosci! Nie ciggna¢ za

d
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uchwyt wyczepny!

Zapobieganie:
e Prawidtowe skfadanie sprzetu zgodnie z jego instrukcjg i sprawdzenie przed skokiem.

UWAGA!
Nigdy nie sktadaj pilocika "byle jak", NIGDY NIE SKLADAJ GO TAK :

3. "PRZYSSANIE"

Opis awarii:

e wyciaggnate$ uchwyt wyzwalajacy lub
wyrzucites pilocik, a proces otwarcia jest zatrzymany

e pilocik nie opuscit strefy zawirowan
powietrza znajdujgcych sie za tobg

e nie wystepuje sytuacja holowania pilocika

Postepowanie:

e przy pilociku sprezynowym zmien pozycje
spadania — sprébuj zobaczy¢ co sie dzieje —
pilocik sam powinien odejs¢,

e nie szukaj rekg pilocika (mozesz spowodowac podkowe)

Zapobieganie:

e odpowiednie szkolenie naziemne w sprzecie, stojgc oraz lezgc w pozycji do otwarcia potgczone np. z
kilkakrotnym wyrzucaniem pilocika. Kazdy system otwarcia trzeba znaé przed skokiem, nieumiejetne wyciggniecie
uchwytu pull-out zwanego ,myszka" réwniez moze spowodowacé przyssanie.

PAMIETAJ!

Poprawnie wyrzucaj pilocik lub ciggnij "myszke" w prawidtowej pozycji a unikniesz przyssania.

4. Holowanie pilocika

Opis awarii:

e  Skoczek cienie za sobg wypetniony
lub niewypetniony pilocik a proces otwarcia
sie nie rozpoczyna

Postepowanie:

e po stwierdzeniu holowania pilocika
wyciggnij zamki wyczepne i otwérz
spadochron zapasowy

e nie czekaj na ewentualne
"zapracowanie" pilocika

Zapobieganie:

e prawidtowe skfadanie sprzetu zgodnie z instrukcjg i dobra znajomos$¢ sprzetu np. systemu kill-line.

J
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5., PODKOWA”

Opis awarii:

e  pilocik lub tasma tgczaca zaczepity o ciebie
lub twoje wyposazenie

e pokrowiec jest otwarty, pilocik pozostat w
kieszonce, ostona opuscita pokrowiec, czesciowo
wyplotty sie linki

e ciggniesz za sobg nie otwarty spadochron
doczepiony od strony pilocika i taSm nosnych

JEST TO NAJNIEBEZPIECZNIEJSZA AWARIA!

Postepowanie:

e  sprébuj wyciggnacd pilocik,
e  staraj sie utrzymywac przez caty czas stabilng, ptaska pozycje spadania,
e wyczep czasze i RSL-a;

e odrzu¢ tasmy nosne jesli same nie odchodzg;
e otwdrz spadochron zapasowy

Zapobieganie:

e otwieraj spadochron w stabilnej pozycji,

e skrupulatne sprawdzenie sprzetu - znajomosc sprzetu, na
ktorym ma zostac¢ wykonany skok.

e rezygnacja z wyposazenia mogacego spowodowacd zaczepienie.

6. Zamknieta ostona - "KICHA" (CZASZA
POZOSTAJE W OSLONIE)

Opis awarii:

e podczas procesu otwierania czasza pozostaje zamknigta w
ostonie - spadasz w pozycji pionowej

e predkos¢ spadania moze by¢ wieksza niz podczas ptaskiego
spadania

Postepowanie:

e natychmiast wyczep czasze i otwoérz spadochron zapasowy
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7. Zwiazanie czaszy ,GRUCHA”

Opis awarii:

e  czasza wyszta z ostony

e nie widzisz roztozonego slider'a

e  czasza jest zawigzana na poziomie
stabilizatorow

Postepowanie:

e natychmiast wyczepienie i otwarcie
spadochronu zapasowego. Nie nalezy szarpac za linki,
gdyz najprawdopodobniej nic to nie da a tylko
spowoduje utrate cennej wysokosci.

Zapobieganie:

e staranne, zgodne z instrukcjg sktadanie
spadochronu.

)

8. Zerwanie lub wyczepienie
taSmy nosnej

Opis awarii:

e W czasie procesu otwarcia urywa sie lub
wyczepia jedna z tasm nosnych.

Postepowanie: ” ﬁ-&
Postepowanie: 8 )
.;; i

e natychmiast wyczepienie drugiej tasmy i \ 4
otwarcie spadochronu zapasowego. .,
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II. AWARIE NA MALE] PREDKOSCI
1. Slajder w potowie linek

Opis awarii:

e  podczas otwierania spadochronu slajder zatrzymat sie w
potowie linek;
e skrajne komory zwiniete

Postepowanie:

o chwy¢ uchwyty sterownicze i symetrycznie nimi "zapompuj";
e jesli pompowanie nie skutkuje a slajder pozostaje wysoko na
linkach, wyczep zamki i otworz spadochron zapasowy.

2. Skrecenie w linkach
Opis awarii:

e po otwarciu skrecone linki nosne;
e  czasza prawidtowo napetniona

Postepowanie:

o jedli otwarcie nastgpito w poblizu wysokosci
ratowniczej a linki sg skrecone w znacznym stopniu — wyczep
czasze i otworz spadochron zapasowy;

e jezeli otwarcie odbyto sie na normalnej wysokosci,
rozkrec linki poprzez odpowiednie wymachiwanie nogami lub
balansowanie ciatem — dotyczy to tylko duzych, powolnych
czasz;

e  przy czaszach matych, szybkich, nalezy wyczepic
czasze i otwierac spadochron zapasowy

Zapobieganie:

e odpowiednia pozycja podczas otwierania bez
pochylania ciata w bok siegajac po pilocik
e odpowiednie, takie same gumki po obu stronach
ostony.
e pozostawienie ok. 40cm linek nie zaplecionych, aby
ostona mogta opusci¢ pokrowiec zanim zaczng sie
wyplatac linki.

d
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3. Zerwanie lub odhamowanie
linki sterowniczej £

Opis awarii:

e Podczas otwarcia nastepuje zwolnienie
jednego ,hamulca", czasza moze skrecac szybko lub
wolno w zaleznosci od jej rodzaju, moze nastgpic
skrecenie linek.

Postepowanie:

e jesli spadochron wpada w szybkie obroty
(mate czasze), wyczep go i otwdrz spadochron
zapasowy;

o jesli skaczesz z maty, szybka czaszg, lgdowanie
z urwang steréwka moze skonczyc sie zle - wyczep
czasze gtéwng i otworz spadochron zapasowy;

e jezeli posiadasz spadochron duzy i stabilny,
odhamuj sprawng steréwke i kontynuuj lot sterujgc
tylnymi tasmami nosnymi;

e podczas lgdowania nie $ciggaj mocno tylnych
tasm nosnych - moze spowodowac to tzw.
»przeciagniecie”czaszy i duze zwiekszenie predkosci
opadania;

e przygotuj sie na twardsze niz zwykle lgdowanie

Zapobieganie:

e  Staranne sktadanie spadochronu,
kontrola stanu technicznego tasm
nosnych i uchwytéw sterowniczych.

4. PrzejsScie linek nad
czasza- "KALAFIOR”

Opis awarii:

e po otwarciu spadochronu, jedna lub kilka
linek przechodzi przez czasze i powoduje jej
deformacje (najczesciej sg to linki sterownicze)

Postepowanie:

o jesli czasza ma duze obroty natychmiast
wyczep ja i otwdrz spadochron zapasowy;

e jesli nie ma duzych obrotdw i jestes
powyzej wysokosci ratowniczej, mozesz
sprébowac sciggnaé linki poprzez gtebokie
pompowanie odpowiednim uchwytem
sterowniczym, jezeli te czynnosci nie daja
rezultatu, wyczep sie i otworz spadochron zapasowy.

10|
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5. Supty na linkach

Opis awarii:

e supty na jednej lub kilku linkach deformujg czasze
spadochronu;

e supty moga zablokowac slajder i uniemozliwi¢ jego
zsuniecie sie na tasmy nosne;

e supty moga powodowac obroty czaszy

Postepowanie:

e jezeli czasza wpada w szybkie obroty wyczep jq i
otwérz spadochron zapasowy;

e jezeli nie nastepuja szybkie obroty sprawdz
poprzez sterowanie, czy czasza pozwala wykonywac
stabilne manewry potrzebne do lgdowania (lot bez
hamowania, zakret w jednga, drugg strone, gtebokie
hamowanie)

o jesli tak: laduj bez wykonywania gwattownych
manewrow;

e w przypadku niestabilnosci czaszy wyczep jg i
otworz spadochron zapasowy

Zapobieganie:

e Podczas sktadania linki i tkanine czaszy naciggac w strone wierzchotka czaszy. Nigdy nie Sciggac luzu linek w
strone uprzezy. Starannie zaplatac linki.

UWAGA'!
Wezty samozaciskowe powstajg czesto na starych i nie wymienianych w odpowiednim czasie linkach.

6. Niewypelnienie
skrajnych komor

Opis awarii:
e slajder na dole, przy tasmach nosnych

e skrajne komory spadochronu czesciowo
wypetnione

Postepowanie:

e chwy¢ uchwyty sterownicze lub tylnie
tasmy i symetrycznie nimi "zapompuj"
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7. Rozdarcie czaszy lub
pekniecie linek

Opis awarii:

e w trakcie otwarcia nastgpito rozdarcie czaszy
lub pekniecie linek nosnych

Postepowanie:

e sprawdz, poprzez sterowanie, czy czasza
pozwala wykonywac stabilnie manewry potrzebne do
ladowania (lot bez hamowania, zakret w jedna, druga
strone, gtebokie hamowanie) jesli tak: laduj ostroznie
bez wykonywania gwattownych manewréw;

e w przypadku niestabilnosci czaszy gtéwnej,
wyczep zamki i otwdrz spadochron zapasowy

8. Pilocik w linkach
Opis awarii:

e podczas otwarcia lub manewrowania pilocik

zaczepit o linki spadochronu, najczesciej dzieje sie to tuz

po otwarciu spadochronu.

Postepowanie:

e sprawdz, poprzez sterowanie, czy czasza
pozwala wykonywac stabilnie manewry potrzebne do
ladowania (lot bez hamowania, zakret w jedng, drugg
strone, gtebokie hamowanie) jesli tak: Iaduj ostroznie
bez wykonywania gwattownych manewréw;

e w przypadku niestabilnosci czaszy wyczep j3 i
otworz spadochron zapasowy

=) P4
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IV. SPLATANIA

1. SPLATANIE CZASZ W
POWIETRZU I

Opis awarii:

e Splatanych jest dwdch skoczkéw, skoczek
lecacy nizej owinat czaszg skoczka lecgcego wyzej.

Postepowanie:

e nawigzcie ze sobg kontakt i ustalcie plan
dziatania

e  kontrolujcie wysokosc!

e sprobujcie wyplatac sie z owinietej czaszy.

e chroncie uchwyty: wyczepny jak i
spadochronu zapasowego.

e w przypadku podjecia decyzji o wypieciu,
pierwszenstwo ma ten, ktory znajduje sie nizej. Po
wypieciu skoczka znajdujacego sie nizej, istnieje duze
prawdopodobienistwo, ze skoczek owiniety - po zmniejszeniu naprezer - bedzie w stanie wyplatac sie z czaszy.

e jesli wysokos¢ nie pozwala wam (200 m lub nizej) na bezpieczne wyczepienie, nalezy ladowac¢ w takiej
konfiguracji. Skoczek owiniety musi pewnie i mocno trzymac lub oplata¢ nogami spadochron drugiego skoczka. Nie
wolno dopusci¢ do puszczenia spadochronu partnera! Przygotujcie sie na twarde lgdowanie.

Zapobieganie:

e podczas skokéw obserwuj innych skoczkéw w powietrzu i nie zblizaj sie do nich.

e jezeli chcesz zrobi¢ zakret, spirale to upewnij sie wczesniej, ze nie ma za lub obok Ciebie innego skoczka.

e jedli otwarcie spadochronéw nastgpito w poblizu innego skoczka, mozesz, a nawet powiniene$ wyming¢ go
poprzez sterowanie tylnymi tasmami nosnymi (jeszcze przed odhamowaniem spadochronu) lub uchwytami
sterowniczymi.

2. SPLATANIE CZASZ W o
POWIETRZU 11
Opis awarii: el
B 5 e Z
e Splatanych jest dwdch skoczkéw, 1 . '-r co RO 3! H Y -

skoczkowie znajduja sie jeden nad drugim, a czasze
ponad nimi.

Postepowanie:

e nawigzcie ze sobg kontakt i ustalcie plan
dziatania

e  kontrolujcie wysokosc!

e chroncie uchwyty: wyczepny jak i
spadochronu zapasowego.

e w przypadku podjecia decyzji o wypieciu, pierwszenstwo ma skoczek znajdujacy sie wyzej. Takie
postepowanie zapobiegnie owinieciu lub zaplgtaniu skoczka, na gérnej pozycji, w tasmy nosne i linki skoczka dolnego.
Dopiero teraz dolny skoczek moze sie wyczepié.
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e jesli wysokos¢ nie pozwala wam (200 m lub nizej) na bezpieczne wyczepienie, musicie lgdowad w takiej
konfiguracji - oczywiscie, jesli ktorys ze spadochrondéw pozwala na bezpieczne lgdowanie! Jezeli spadochrony nie
nadajg sie do Iladowania, skoczek, ktéry jest mniej zaplgtany powinien otworzy¢ spadochron zapasowy.

e przygotujcie sie na twarde lgdowanie.

Zapobieganie:

e podczas skokdw obserwuj innych skoczkéw w powietrzu i nie zblizaj sie do nich.

e jezeli chcesz zrobi¢ zakret, spirale to upewnij sie wczesdniej, ze nie ma za lub obok Ciebie innego skoczka.

e jesli otwarcie spadochronéw nastgpito w poblizu innego skoczka mozesz, a nawet powiniene$ wymina¢ go
poprzez sterowanie tylnymi tasmami nosnymi (jeszcze przed odhamowaniem spadochronu) lub uchwytami
sterowniczymi.

UWAGA:

Jesli splatanie lub zderzenie nastgpito na wysokosci okoto 150m lub nizej moze nie by¢ wystarczajgcej wysokosci i
czasu na wyczepienie i otwarcie spadochronu zapasowego. Nalezy otworzyé wtedy spadochron zapasowy bez
wyczepiania, wiecej tkaniny nad gtowg moze zwiekszy¢ szanse skoczkow. Wazne jest, aby po kolizji lub splagtaniu
skoczkowie porozumiewali sie glosem w sprawie wysokosci, problemu jaki zaistniat oraz tego co zrobia. Trzeba sie
jasno wyrazac krzykiem i robi¢ cos tylko po zrozumieniu partnera.
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V.  OTWARCIE OBU
SPADOCHRONOW SZYBUJACYCH.

Réwnoczesne lub prawie réwnoczesne otwarcie obu
pokrowcow moze spowodowac, ze wypetnig sie oba
spadochrony szybujgce. Zaleznie od sytuacji mogg sie
ustawic¢ w trzy konfiguracje.

1. ,DWUPLATOWIEC"
Opis:

Czasza zapasowa otworzyta sie za gtéwna krawedz
natarcia tylnej czaszy znajduje sie ponizej krawedzi
sptywu przedniej czaszy.

Postepowanie:

e Skontroluj obie czasze

e Sprawdz mozliwosci manewrowania

e Nie dotykaj sie do uchwytéw spadochronu
zapasowego — nie prébuj odhamowac czaszy zapasowej

e Spokojnie steruj uktadem za pomoca
uchwytow sterowniczych czaszy gtownej

e Do lgdowania ustaw sie pod wiatr

e Przygotuj sie na mniej komfortowe lgdowanie

e  Wypinaj czasze gtéwna tylko w ostatecznosci — istnieje duze prawdopodobienistwo splgtania obu czasz

e  Wypnij RSL-a.

2.,BANAN”
Opis:

Czasza z dtuzszymi linkami otwiera sie za czasza z krétszymi
linkami. Najczesciej powoduje to ustawienie sie czasz obok
siebie.

Postepowanie:

e Upewnij sie, ze czasze nie odwrdcg sie komorami
w dot

e  Staraj sie utrzymac wewnetrzne, skrajne komory
czaszy gtéwnej i zapasowej blisko siebie

e Zreguly steruje sie wiekszym, dominujgcym
spadochronem za pomocg uchwytéw sterowniczych lub
tylnych tasm nosnych

e Wszystkie manewry wykonuj spokojnie, pamietajac o tym by czasze sie nie rozeszty

e  Przygotuj sie na lgdowanie ze zwiekszong predkoscia

e W przypadku decyzji o wypieciu czaszy gtdwnej, upewnij sie, ze tasmy nosne i uchwyty sterownicze obu
spadochrondw nie s3 splgtane — jezeli jest mozliwos¢ odczep (odetnij) RSL
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3. ,WARIAT”

Opis:

NAJBARDZIEJ NIEKORZYSTNA Z KONFIGURACIJI

e Najrzadziej spotykana konfiguracja sposréd
omawianych

e Zreguty wystepuje w sytuacji, gdy spadochron
gtéwny ma skrecone linki i otwiera sie jako
drugi (po zapasowym)

e W tej konfiguracji predkos¢ pionowa jest
bardzo duza i nie mozna w niej bezpiecznie
wylgdowaé

Postepowanie:

e  Tylko jedna decyzja — wypiac spadochron
gtéwny.

o Jezeli wysokos¢ pozwala, rozpigc (odcigc)
wczesniej RSL.

e Jezeli sytuacja wynikneta z powodu niskiego
otwarcia np. zadziatania automatu (AAD), nie
wypinamy RSL’a, tylko natychmiast wypinamy
czasze gtéwna

4. ROWNOCZESNE
OTWARCIE OBU CZASZ

W wiekszosci przypadkow obie czasze "skrzydto"
wypetniajg sie prawidtowo, trudno jednak
przewidywac co stanie sie na pewno. W przypadku
splatania mozna sprébowac ciggna¢ linki i tasmy
nosne lub linki sterownicze aby rozwigzaé problem.
Nie zaleca sie szybkiego, pochopnego wyczepiania
czaszy gtéwnej, gdyz moze to tylko skomplikowac
sytuacje.
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SPRAWDZA]J SPADOCHRON PRZED KAZDYM SKOKIEM

Sprawdz pokrowiec spadochronu zapasowego, zobacz czy nie zostata naruszona plomba riggera.

Sprawdz pokrowiec spadochronu gtéwnego i upewnij sig, ze jest zapiety zgodnie z instrukcja.

Wiacz automat zgodnie z jego instrukcja.

Sprawdz trzy tasmy uprzezy - dwie udowe i jedng piersiowa, muszg byé poprawnie przetozone przez

klamry i dopasowane do skoku.

Sprawdz trzy uchwyty - spadochronu zapasowego, wyczepny oraz spadochronu gtéwnego.

6. Sprawdz? "trzy kétka" - zamki szybkowyczepne po obu stronach uprzezy, muszg by¢ zatozone zgodnie z
instrukcja.

7. Sprawdz? gdzie znajduje sie néz.

PwnNPE

o

DO SAMOLOTU WEJDZ GOTOWY DO SKOKU, GDY WSTANIESZ Z MIEJSCA NA
USTALONE] WYSOKOSCI SPRAWDZ JESZCZE RAZ TRZY UCHWYTY,
SKOCZEK ZA TOBA POWINIEN SPOJRZEC NA TWOJ POKROWIEC !

Kukam szybko na spadaka

[ nie duzo moge zrobic

Ech, wysoko jestem nadal KIEPSKO
Prébe wyplatania sptodzi¢

Steréweczki $ciggam nisko

Kalafiorek sie nie stucha

(0 poduszkach wiem juz wszystko...

Steréweczki nie pomogty

Tam nade mna nie ciekawie

Raz za razem prawie modty

Zarazjednak sie pobawie STRZELAM
Elegancko tapie prawa

Lece wzrokiem do lewego

Aj, i koniec z tg zabawg

Mam spadaka juz drugiego...
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